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1 Syfte

Detta kravdokument syftar till att sékerstélla god arbetsmiljo och trafiksakerhet samt acceptabel fram-
komlighet vid vagarbeten och liknande arbeten som Trafikverket upphandlar.

2 Omfattning

Krav som framgar av detta dokument ska vara aberopat i handlingarna for att vara gallande.

Avsnittsindelningen &r den samma som i TRVOK Apv och TRVR Apv, med undantag for kapitel 12 i
TRVR Apv dér aktuella forfattningar redovisas med separata avsnitt. Rubriker finns darfér med dven
om text saknas.

2.1 Allmant

Arbetsmiljo- och trafiksakerhetskrav framgar i detta dokument. Texter i FU som &r tagna fran TRVR
Apv, eller hanvisar till avsnitt i TRVR Apv, ar krav.

Om ett snabbt genomfdérande inte kan kombineras med ett sékert genomférande, ska sékerheten till-
godoses i forsta hand bade for personal och trafikanter.

Kraven i detta dokument ar inrattade i hierarkisk ordning sa att krav under 6verordnat avsnitt galler
aven som krav under underordnat kapitel. Det betyder att om det i handlingarna hanvisas till ett under-
ordnat kapitel, t ex kapitel 7.1.6 Trafikdirigering med lots, sa galler dven krav under kapitel 7 Vagleda
trafikanterna, 7.1 Trafikdirigering och underliggande kapitel 7.1.6.1 Utmarkning av lotsfordon, men
inte krav under kapitel pa samma niva som t ex kapitel 7.1.3 Trafikdirigering med vakt.

2.2 Formella krav

2.3 Grundlaggande princip for utmarkning — V3-principen

Utmarkning med trafikanordningar och utplacering av skyddsanordningar ska goras enligt den sa
kallade V3-principen som bestar av tre olika delar; varna trafikanterna, véagleda trafikanterna och
varna (skydda) vagarbetarna och trafikanterna. VV3-principen utvecklas i TRVR Apv.

3 Definitioner

Definitioner av de benamningar som anvands aterfinns i TRVR Apv.

4 Forkortningar

Forkortningar och begrepp som forekommer aterfinns i TRVR Apv.
5 Allméanna forutsattningar

51 Ansvar

Leverant6ren ansvarar for att utméarkningen uppfyller gallande forfattningar och Trafikverkets krav.

Leverantoren ansvarar for att det pa en vagarbetsplats alltid finns minst en person tillganglig som an-
svarar for trafikanordningar och skyddsanordningar. Trafikverket ska kunna kommunicera alla krav pa
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svenska med den eller de som ansvarar for utmérkningen hos de leverantérer som upphandlas. De ska
kunna forsta och tillampa kraven.

Leverant6ren ansvarar for att arbetsplatsens trafik- och skyddsanordningar alltid har avsedd funktion
och kontrolleras regelbundet. Fel och brister ska rattas till utan dréjsmal. Kontrollerna ska dokumen-
teras dar det ska framga nar kontrollerna gjorts, upptackta brister och eventuella atgarder. Den som an-
svarar for utmarkningen ska delta i kontroll av utmarkningen nar Trafikverket pakallar det.

Leverantoren ska rapportera alla olyckor och tillbud pa byggmoten.
Vid kraftigt nedsatt sikt, med risk for olyckor, ska vagarbete avbrytas.

Forfattningstexter, t ex fran Arbetsmiljoverket och Transportstyrelsen, som innehaller ordet bor, ar re-
kommendationer som ska féljas savida inte tillamparen har tydliga skl i det enskilda fallet att franga
rekommendationen.

Alla trafikanordningar som bara behdvs nar vagarbetet pagar aktivt, t ex hastighetsbegransningar som
bara behovs for vagarbetarnas sakerhet, ska tas bort nar vagarbetet inte pagar aktivt, t ex nattetid eller
over helger.

52 Viten

Om inte leverantdren foljer kraven i handlingarna och inte atgéardar eventuella brister omgaende pa ut-
markning med vagmarken och utplacering av skyddsanordningar kan vite utga enligt vad som framgar
av handlingarna.

53 Trafikinformation

Leverantdren ska senast 10 arbetsdagar innan planerad arbetsstart ange i det webbaserade programmet
FIFA efterfragade kontaktuppgifter och datum for planerad byggstart.

Leverantdren ska ge aktuell trafikinformation for vagar med nr 4-499 samt for prioriterade véagar nar
paverkansgraden ar Stor eller Mycket stor, samt alla vagar som totalavstangs.

I de fall leverantoren ska ge aktuell trafikinformation ska startanmélan géras samma dag och innan ar-
betet paborjas, nar arbetet avslutas ska avanmalan ske samma dag som det avslutas. Vid uppehall i ar-
betet ska anmélan goras enligt vad som framgar av handlingarna. Anmélan ska goras via det webbas-
erade programmet FIFA, via sms-tjanst eller enligt vad som framgar av handlingarna. Vid ovéntade
trafikstorningar ska TC informeras utan drojsmal per telefon.

54 Omledning

Vilka forutsattningar som galler for omledning, Gverledning, forbifart eller forbiledning framgar av
handlingarna.

54.1 Tidiga skeden
5.4.2 Projektering och byggande av 2+1-vag

543 Utredning av omledningsvag

Utredningen ska presenteras skriftligt och Trafikverkets region ska fatta beslut om omledning ska
genomforas.
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54.3.1 Utredningens innehall

55 Trafikanordningar och skyddsanordningar (TA)

Leverantoren far anpassa placeringen av trafikanordningar och skyddsanordningar efter sina arbets-
metoder under forutséttning att krav i handlingarna, forfattningar samt Trafikverkets beslut om
skyddsanordningar foljs. Nar krav i handlingarna eller i ndgon forfattning inte kan foljas pa grund av
for lagt eller hogt stallda krav, och som forsamrar trafiksékerheten och framkomligheten, ska leve-
rantOren kontakta Trafikverket for gemensam losning inom projektet.

I handlingarna framgar hur leverantdren ska hantera trafikanordningar i det webbaserade programmet,
FIFA. Om det framgar av handlingarna att leverantoren sjalv ska uppratta ansokningshandlingar for
TA-plan och ansokan om tillatelse, ska det goras i FIFA senast 15 arbetsdagar innan atgarder pa vagen
som paverkar trafikanterna paborjas.

5.6 Indelning av vagnatet

5.7 Vagbelysning

Om ordinarie vagbelysning kan ge felaktig vagledning for trafikanterna ska den slackas, vilket da ska
framga av handlingarna.

5.8 Uppstéllning av fordon, maskiner och utrustning

Nér det framgar av handlingarna att rastplats, parkeringsficka och driftvandplats far anvandas ska upp-
stallt material och fordon skdrmas av med X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m m. Om
hela platsen tas i ansprak ska vagmarken for platsen tackas Gver, t ex vagmarke E19 Parkering.

Katastroféverfarter, overfartstallen far inte blockeras och rampvagar far inte anvandas for uppstallning
av fordon, maskiner, utrustning, material, etc.

5.9 Halkbekdmpning

Vid halka fororsakad av entreprenaden, ska nddvandiga halkbekampningsatgarder vidtas utan drojs-
mal. Om atgarder vid halka fororsakad av entreprenaden inte kan utforas omgaende, eller vid befarad
risk for halka till f6ljd av entreprenaden, ska varningsmarke A10 Varning for slirig vag séttas upp. Om
halkan medfor vasentligt 6kad olycksrisk ska leverantdren begéra att Trafikverkets region utfardar
foreskrifter om hastighetsbegréansning.

5.10 Samarbete mellan projektledare och trafikingenjor
5.10.1  Samarbete infér upphandling

5.10.2 Samarbete under entreprenadtiden

5.10.3 Byggmote

6 Varna for vagarbete med tillfalliga trafikanordningar

Vid alla vdgarbeten ska trafikanterna varnas i god tid.
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6.1 Allmaéant

Om det férekommer I6st stenmaterial pa korbanan ska alltid marke A11 Varning for stenskott med
tillaggstavla T1 Vagstrackas langd med strackans langd angiven sattas upp.

I samband med belaggningsarbete som kan resultera i 16st stenmaterial pa vagen ska den hogsta till-
atna hastigheten sankas. Nar korbanan ar fri fran 16st stenmaterial far hastigheten aterga till vagens
ordinarie hastighetsbegransning, om lokala forhallanden i dvrigt gor det majligt.

6.1.1 Upprepning av vagmarke

Alla vagmarken ska upprepas efter varje korsning pa den vagstracka som berdrs. Efter utfarter fran
enskilda fastigheter, dgovégar, etc behovs inte upprepningsmarken.

Varningsméarken som behdvs for langa strackor ska upprepas efter 250 meter, om inte market kom-
pletteras med tillaggstavla T1 Véagstrackas langd eller T2 Avstand.

6.1.2 Rengdring av vagmarken

6.2 Lyktor och VMS

Lyktor, som anvénds vid vagarbete eller liknande arbete for att varna trafikanter eller forstarka en an-
ordning, ska uppfylla kraven enligt EN 12352 och vara CE-markta. Lyktor pa vaghallningsfordon, ut-
over ordinarie fordonslyktor, ska ha tydlig typgodkannandebeteckning samt méarkt med lyktans klass,
tillverkare och tillverkningsar.

For de lyktor som omfattas av krav pa dimningsfunktion (kraven framgar av tabeller nedan) galler
foljande:

e Ljusstyrkan pa lyktan ska éandras automatiskt vid 6vergang fran dagsljus till morker. Dagsljus
innebar en belysningsstyrka pa minst 3000 lux. Néar dagsljuset avtar ska lyktans ljusstyrka
sankas linjart, dimning, i steg om 1 procent till en miniminiva som ligger mellan 250 och 500
lux. Nar omgivande ljusférhallande nar en belysningsstyrka pa mellan 250 och 500 lux ska
den effektiva ljusstyrkan i den optiska axeln fér L8H vara hogst 200 cd och fér L9H hdgst
2500 cd.

e Dimningsfunktionen ska inte paverkas av horisontellt infallande ljus pa upp till 5000 lux.
Motsvarande andring av ljusstyrkan fran natt till dag ska ske pa motsvarande sétt med ovan
angivna granser.

e For urladdningslampor av klass L9H far omkoppling ske i ett steg vid den nedre gréansen for
dagsljusforhallande.

6.2.1 Variabla meddelandeskyltar, VMS

VMS i diodutférande ska uppfylla prestandakraven enligt SS-EN 12966-1:2009 samt prEN 12966-
1:2013 nér de anvands vid véagarbete, enligt nedanstaende tabell:

Typ av VMS Automatisk | Farg Ljusstyrka, | Egenskap,
dimnings- klass miljoklass
funktion

Lysande vigmirkesbild Ja”? Vit, gul, réd, | L3 Minst B2, C2

inklusive tilldggstavla bla, gron.

(VMS) 12966-1:2009

TDOK 2012:86 Krav v2.0
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Lysande vigmirkesbild Ja” Orange L3 Minst B2, C2

inklusive tillaggstavla
(VMS) prEN 12966:2013

*) Dimningsfunktionen ska vara installbar. Matning av omgivningsljus ska ske pa sadant satt att bade
medljus och motljus beaktas. Métare for omgivningsljus far inte placeras sé att de skyms av fasta
foremal eller sné som fastnat pa skylthuset.

For VMS i diodutférande som anvéands vid vagarbete ska leverantéren kunna visa intyg fran anmalda
organ pa att prestandakrav uppfylls. Prestanda, monterings- och skotselanvisningar ska vara skrivna pa
svenska, forstas av anvandaren och finnas tillgangliga pa arbetsplatsen.

6.3 Vagmarken och utmarkning

Vagmarken som anvands vid vagarbete ska vara hela och rena.

Lyktor som anvands for att forstarka markplacerade vagmarken ska ha foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, | Egenskap,
krav klass miljoklass

Lykta vagmarken (for Ja, se 6.2 Cgull L2H, L8L, PO, RO, AQ, 10, F3,
att forstarka L8M 01, M3,T2,S2
viagmarken)

6.3.1 Allmant om utmarkning av vagarbete

Véagmarken och andra anordningar som inte galler under véagarbetet ska tackas over eller tas bort och
aterstallas till ursprungligt skick, eller enligt vad som framgar av handlingarna, nar vagarbetet avslut-
as. Hogsta tillaten hastighet vid vagarbeten ska bara sankas nar det finns risk for vagarbetarnas eller
trafikanternas sakerhet.

De vagmarken som satts pa vagbanan ska placeras och vara konstruerade sa att de inte férorsakar
skada pa vagarbetare, trafikanter eller nagon annan om de blir pakorda. Den som ansvarar for utmark-
ningen ska forsakra sig om att alla anordningar ar vél synliga fran alla kérriktningar, under saval goda
vaderleksforhallanden som i morker, dis, dimma och nederbérd.

Vagmarken och trafikanordningar ska sitta rakt och med rata vinklar i férhallande till de korfalt som
de ar avsedda for. Vagmarken ska vara i storlek Normal om inget annat framgar pa annat stalle i detta
dokument eller i handlingarna.

Pa alla fasta vagarbeten pa motesseparerade vagar och dar lamplig alternativ fardvag finns, ska forvar-
ning goras med vagmarke J2 Upplysningsmarke fore senaste vagvalspunkt fore vagarbetet med uppgift
om vagarbetet och alternativ fardvag sa att trafikanterna har méjlighet att vélja annan vag.

Végmarket A20 Varning for vagarbete ska finnas uppsatt vid vagarbete. Om utmarkningen géller en
langre stracka som inte kan Gverblickas fran platsen for farans borjan ska market forses med en till-
aggstavla T1 Vagstrackas langd som anger strackans langd.

Pa skyddsklassade vagar ska alltid férvarning om vagarbetet markas ut med vagmarke A20 Varning
for vagarbete med tillaggstavla T2 Avstand med avstandsuppgiften pa placerat minst 2 km fére végar-
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betet. Om det finns anslutande véagar mellan vagmarket och vagarbetet sétts vagmarket ocksa upp
1 km fore vagarbetet med tillaggstavla T2 Avstand med avstandsuppgiften pa.

Om arbetet innebér att befintlig vagmarkering técks eller tas bort ska trafiken ledas med tillfallig vag-
markering i gul farg eller med X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m m.

Langsgaende nivaskillnader pa 50 mm eller mer mellan belaggningskant och intilliggande stodremsa
ska markas ut med vagmarket A27 Varning for svag vagkant eller hog korbanekant.

Om den langsgaende nivaskillnaden mellan ett korfalt och vagrenen 6verstiger 40 mm ska X3 Marker-
ingsskarm for sidohinder, farthinder m m séttas ut vid kanten med nivaskillnaden med lampliga inbor-
des avstand, varierande avstand med hdgst ca 70 m pa rakstrackor med god sikt utan vertikalkurvor.
Som alternativ kan kanten markeras med vagmarkering M8 Heldragen linje i gul farg.

Om en langsgaende nivaskillnad pa mer an 20 mm mellan tva korfalt kvarstar efter avslutad arbetsdag,
ska X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m m placeras intill nivaskillnaden med lampliga
inbdrdes avstand, varierande mellan 20 m i skarpa kurvor och 70 m pa rakstrackor med god sikt utan
vertikalkurvor. Som alternativ vid beldggningsarbeten kan belaggningskanten markeras med tillfallig
vagmarkering M8 Heldragen linje i gul férg.

Belaggningskanter och frasta kanter tvars dver vagen med mer an 20 mm nivaskillnader ska markas ut
med mérke A8 Varning for ojamn vag och X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m m pa
omse sidor om kanten. Belaggningskanter som inte aterfylls senast under samma dag ska jamnas ut.

6.3.2 Vagmarken som ska placeras dubbelsidigt

Utover de vagmarken som enligt forfattningar ska placeras dubbelsidigt ska féljande markbundna vég-
marken ocksa placeras pa bada sidor om végen eller pa bada sidor om ett eller flera korfalt i samma
fardriktning (pa motesseparerad vag), dock inte vid upprepning liksom pa gang- och cykelvégar:

e A40 Varning for annan fara med tillaggstavla T22 Text med texten VAKT,
e E11 Rekommenderad lagre hastighet.

6.3.3 Vagmarken pa fordon

Utover de regler som galler for vagmarken och andra anordningar som enligt forfattningar far placeras
pa fordon galler foljande:

o Nar fordon &r utrustat med X5 Gul ljuspil eller ljuspilar ska den aktiveras nar végarbete
utfors.

e D2 Pabjuden kdrbana ska pa skyddsklassade vagar vara minst i storlek Stor pa forsta fordon
som trafikanten moter.

Vid intermittenta arbeten ska X2 Markeringsskarm for hinder vara monterat pa vaghallningsfordon
som uppehaller sig pa vagbanan och utgor hinder for trafikanterna genom att helt eller delvis hindra
trafiken i ett korfalt eller pa vagren. X2 Markeringsskarm for hinder ska visas bakat och vara monterat
langst bak pa fordonet eller det redskap fordonet bér eller drar. Vid arbete dar mittlinje 6verskrids ska
sadan markeringsskarm aven vara monterat langst fram pa fordonet. Detta galler inte vaghallningsfor-
don som arbetar i skydd av skyddsfordon.

X2 Markeringsskarm fér hinder far delas upp i hojdled och ska tacka hela fordonets bredd, dock far
skarmens langd vara hogst 20 cm mindre an fordonets bredd och den ska monteras centrerad pa for-
donet. Om endast en skarm anvands ska den minst ha héjden 40 cm och ska sitta med underkanten
hogst 120 cm 6ver vagbanan. Vagmarken ska placeras ovanfor eller mellan markeringsskarmarna.
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Véagmarken och avstangningsanordningar som monterats pa fordon ska vara tackta eller demonterade
vid transporter till och fran vagarbetsplatsen. Vid kortare forflyttning, hogst 1 km, vid intermittent
arbete krévs dock inte tdckning eller demontering.

Lyktor som anvands for att forstarka vagmarken och andra anordningar pa fordon ska ha féljande
tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Féarg Ljusstyrka, Egenskap,
krav klass miljoklass
Lykta pa fordon inklusive Ja,se6.2 |Cgqull |L8M,L8H PO, RO, AOQ, 10,
vagmarkesvagn (for att F3, 01, M3, T2,
forstarka vagmarken S2
monterade fordon)
6.3.4 Helt eller delvis avstangd vag

Nér en vag stangs av, helt eller delvis, ska X2 Markeringsskarm for hinder anvandas i kombination
med lyktor. Vid delvis avstdngd vag ska lyktorna ha gult blinkande sken, och vid helt avstdngd vég
rott fast sken och ha féljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, | Egenskap, miljoklass
krav klass

Markbunden blinkande Ja,se6.2 | Cgull |L7 PO, RO, A0, 10, F2, O1,

gul (delvis avstangd vag) M3, T2, S3

Markbunden fast rod (helt Nej C rod L7 PO, RO, AOQ, F1, OO0,

avstangd vag) M3, T2, S3

6.3.5 Alternativa béarare av vagméarken

6.4 Vagmarkesreflex

6.4.1 Allmant

Reflexmaterialet pa vagmarken ska vara mikroprismatiskt och uppfylla krav pa retroreflektion for
klass RA3B enligt DIN 67520:2008.

Krav pa kromaticitet enligt DIN 6171-1:2011.
Temporara reflex material ska vara tillatna av Trafikverket for anvandning.

Reflexmaterial ska vara i fargerna vit, rod, gul, bla, gron, brun, fluorescerande gul eller fluorescerande
orange.

Undantag: FOr marke X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder, m.m. godtas att reflexmaterialet
uppfyller de optiska kraven avseende retroreflektion, kromaticitet och luminansfaktor fér Class RA2
CR1 enligt SS-EN 12899-1:2007 oavsett tillverkningsteknologi.

Olika typer av reflexmaterial far inte blandas i samma vagmarkesmontage, t ex ska tillaggstavlan till
ett fluorescerande vagmarke ocksa vara fluorescerande.
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I bruksskedet ska vagmarkens retroreflektion enligt standardgeometri inte understiga 1/3 av minimi-
kravet for kuldrernas grundvarden for material enligt relevant standard.

Standardmétgeometri: Obs.vinkel = 0,33°, Inf.vinkel f1 =5° (B2 =0)

For rod tryckfarg eller infargad rod transparent folie pa gult, fluorescerande gult underlag métt enligt
standardgeometrin, accepteras en reduktion av retroreflektionen ned till 70% av vardet i standarden for
rott infargat material. Denna reduktion géller bade i nyvardeskravet och i brukskedet.

6.4.2 Fluorescerande reflexmaterial

De gula eller orangefargade félten pa féljande vagmarken och anordningar ska vara fluorescerande:

A20 Varning for vagarbete

A40 Varning for annan fara, med tillaggstavla T22 Text med texten Vakt.
X1 Markeringspil

X2 Markeringsskarm for hinder

Alla Lokaliseringsméarken (F) som far vara orange

J2 Upplysningsmarke

6.4.3 Baksidesreflex

Vagmarken och anordningar som placeras pa vagbanan ska ha god synbarhet dven fran baksidan. De
ska pa baksidan minst vara forsedda med gul reflex i storleken 100 x 150 mm pa den del av vagmarket
som ar narmast trafiken. Vagmarkesvagnar och andra anordningar med vagmaérken bredare &n 2000
mm ska ha baksidesreflex bade till hdger och till vanster.

Baksidesreflex ska vara utford av samma typ av material som vagmarkesreflexen.

7 Vagleda trafikanterna

Vid alla véagarbeten dar trafiken leds forbi arbetsplatsen ska trafiken vagledas pa ett tydligt satt sa att
ingen missleds in, eller av misstag kommer in, pa arbetsplatsen. Det ska goras med tillfallig vagmark-
ering eller X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder, m m, vilket dock inte galler vid lotsning
eller intermittenta arbeten. Vid hinder pa tvéren i trafikriktningen ska X2 Markeringsskarm for hinder
som técker hela hindrets bredd eller X1 Markeringspil sattas upp.

Mellan korfalt och langsgaende skyddsanordning som anvands for vagledning eller skydd, ska gul
heldragen kantlinje eller X3 Sidomarkeringsskarm fér sidohinder, farthinder mm anordnas eller ska
den langsgaende skyddsanordningen forses med reflektorer av typen “cateyes”.

7.1 Trafikdirigering (styrning av trafik vaxelvis i ett korfalt)

Vid all trafikdirigering ska atgarder vidtas for att forhindra att trafik fran arbetsplatsen, bebyggelse,
fran ndgon annan vag kan komma ut pa vagen mot trafikriktningen eller i motsatt trafikriktning vid
aterledning.

For att minska risken att hamna i motsatt trafikriktning och sa kallad spokkérning ska trafiken maétes-
separeras med en ca 40 meter lang stracka med D2 Pabjuden korriktning i bada éndarna och dar-
emellan X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder, m m, med ett cirka c/c avstand pa 5 meter.

Végarbetsplats ska planeras och utformas sa att vantetiden for trafikant blir sa kort som majligt.
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7.1.1 Trafikdirigering med vagmarken

Nar enbart ett gemensamt korfalt for bada korriktningarna finns att tillga ska det korfalt dar hindret
finns markas ut med vagmarke F26 Karfalt avstangt. Det forutsatter att trafikanterna har genomsikt
over hela strackan pa det gemensamma korfaltet.

7.1.2 Reversibla korfalt

7.1.3 Trafikdirigering med vakt

Fdrvarning om att trafiken regleras med vakt ska lamnas med vagmarke A40 Varning for annan fara
samt tillaggstavla T 22 Text med texten Vakt.

For att stoppa trafiken i dagsljus ska Vakt anvénda en rod flagga i storleken 400x400 mm eller vag-
marke C34 Stopp for angivet andamal med texten Vakt i storlek Liten. | morker eller dalig sikt ska en
lykta med rott sken anvandas for att stoppa trafiken. Lyktan ska avge rott sken med en ljusstyrka pa 20
till 100 candela och kunna upptackas pa minst 100 meter.

Vakter pa reglerad vagstracka ska sta i standig forbindelse med varandra for samordning av trafiken.
Vantetiden ska vara hogst 5 minuter. Vantetiden réaknas fran det att trafikanten stannar vid vakt till det
gar att kora.

7.1.4 Trafikdirigering med tillfallig trafiksignal (skyttelsignal)

Tillfallig trafiksignal ska uppfylla kraven EN 12368 och ha ljusspridningsklass W 100c och ska vara:

o trafikstyrd,
o forsedd med rédlampskontroll och
o utford sa att gulblink inte férekommer som driftsform.

Dirigering med trafiksignal (trafikstyrd) far utféras pa en stracka pa hogst 750 meter pa skyddsklassad
vag och 1200 meter pa normalklassad vag.

Gult blinkande sken far bara forekomma vid fel pa anlaggningen, vilket ska atgardas utan dréjsmal.
Trafiksignalens underkant ska sitta minst 1,7 m dver korbanans niva.

A22 Varning for flerfargssignal ska alltid séttas upp enligt anvisningar i forfattningar fore tillfallig
trafiksignal.

7.1.5 Trafikdirigering med rétt blinkande ljus (stoppsignal)

Om stoppsignal enligt Vagmarkesférordningen 3 kap 198 anvands krévs att den ar fjarrstyrd och att
den uppfyller EN 12368 och ha ljusspridningsklass W 100c.

Stoppsignalens underkant ska sitta minst 1,7 m 6ver kdrbanans niva.

Stoppsignal ska kombineras med marke C34 Stopp for angivet andamal med texten Signal.

7.1.6 Trafikdirigering med lots

Vid avstangningar som 6verstiger 750 meter pa skyddsklassad vag och 1200 m pa normalklassad vag,
ska trafiken regleras forbi arbetsplatsen med lots.

Nér signalanldggning anvénds vid lotsning ska den styras av lotsfordonets forare med fjarrmandévrer-
ing.
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Lotsning ska alltid kombineras med vakt, trafiksignal eller rétt blinkande ljus (stoppsignal). Lotsning
ska goras med personbil klass | eller l1att lastbil.

Vantetiden ska vara hdogst 5 minuter nér lots kombineras med vakt, annars hogst 3 minuter. Vantetiden
raknas fran det att trafikanten stannar vid vakt eller signal till det gar att kora. Signal ska styras manu-
ellt av lots eller vakt.

Forvarning ska ges med J2 Upplysningsmérke med infogat A22 Varning for flerfargssignal och text
LOTS med strackans langd till trafiksignal, eller A40 Annan fara med texten VAKT samt LOTS med
strackans langd till vakten.

7.16.1 Utmarkning av lotsfordon

Lotsens fordon ska vara utmarkt med vagmérke J2 Upplysningsmérke med texten “’Lots f6lj mig” i
200 mm textstorlek, eller som VMS-marke i minst 150 mm textstorlek. Fordonet ska vara utrustat med
extra blinkers och extra stoppljus som placeras ovanfor market J2. Fordonet ska ocksa ha minst tva
varningslyktor placerade dver market J2 (lyktorna ska vara hoj- och sankbara) och i drift sitta hdgre &n
dessa extra blinkers- och stoppljus.

7.2 Vagmarkering

7.2.1 Allmant

Om vagmarkering som visar fel ska vara kvar oforandrad efter avslutat vagarbete far borttagning er-
séttas av X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m m for végledning av trafiken om arbetet tar
hogst 8 timmar. Markeringsskarmarnas inbdrdes avstand ska anpassas till forhallandena pa platsen,
dock ska de ha hogst 12 meters inbordes avstand.

Fordon som anvands for vagmarkeringsarbete ska vid pafyllining av material placeras pa uppstéllnings-
plats (P-plats) eller annan skyddad plats.

Om végmarkering tas bort och inte ersatts samma dag med permanent eller tillfallig vagmarkering, ska
varningsmarke A40 Varning for annan fara med tillaggstavla T22 Text med texten Vaglinjer saknas
sattas upp.

7.2.2 Tillfallig vagmarkering

Tillfallig vdgmarkering ska utforas i gul farg eller gul tape och vara retroreflekterande. Tekniska krav
framgar av Trafikverkets krav for VVagars och gators utformning, VGU.

Vid éverledning, omledning eller trafikomlaggning av trafik i mer an 1 arbetsdag pa motorvagar och
andra motesseparerade vagar med minst tva korfalt i en riktning och med en ordinarie hogsta tillaten
hastighet pa 70 km/tim eller mer, ska tillfallig vagmarkering utféras. Vagmarkeringen ska bérja minst
50 m fore avvikelsepunkten och avslutas tidigast 50 m in pa éverledningsstrackan. Strackan pa mot-
ande korbana kan antingen markeras med X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m m eller
med tillfallig vagmarkering. Vid tillbakaledningen ska tillfallig vagmarkering borja minst 50 m fore
overledningsstrackans slut och avslutas minst 50 m in pa ordinarie korbana.

Pa 6vriga skyddsklassade vagar som kréaver 6verledning, omledning eller trafikomlaggning i mer an 5
arbetsdagar pa samma stracka ska trafiken ledas forbi arbetsplatsen med hjalp av tillfallig vagmark-
ering.

Tillfallig vadgmarkering med M8 Heldragen linje ska som mittlinje och kantlinje utféras i minst
bredden 0,15 m, och som korfaltslinje minst 0,10 m bred.
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7.2.3 Temporar vagmarkering

Vid belaggningsarbete, exklusive tankbelaggning, pa vagar med passerande trafik ska vagmitt mark-
eras med temporar vagmarkering efter varje dagsetapp.

Pa skyddsklassade vagar ska korfaltslinje och kantlinje pa nylagd belaggning eller frast yta méarkas ut
med temporar vagmarkering senast dagen efter att belaggningen/frasningen har utforts. Pa 6vriga
vagar ska belaggningen/frasningen markas ut med temporér vagmarkering senast den tredjearbets-
dagen efter att belaggningen har utforts.

Temporar vdgmarkering ska vara 50 x 250 mm med 12 meters mellanrum och utféras med gul eller vit
reflekterande tejp, eller med vit vagmarkering.

7.3 Rinnande ljus

Vid 6verledning pa alla motesseparerade vagar ska X1 Markeringspil eller X3 Markeringsskarm for
sidohinder, farthinder m m i storleken 300 x 1200 mm med rinnande ljus anvéndas. Det ska vara minst
fem lyktor per korfalt och fem lyktor pa vagren. De ska placeras efter varandra sa att trafiken pa ett
lattbegripligt satt leds rétt. Ljuscykeln mellan forsta och sista lykta ska vara 1,5 sekund, med en lystid
pa 0,2 sekund per lykta. Lyktorna ska ha féljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, | Egenskap,
krav klass miljoklass
Markbunden gul Ja,se6.2 | Cqull L8H PO, RO, A0, 10, F3,
rinnande ljus 01, M3, T2, S3
7.4 Ljuspil eller ljuspilar

Vid intermittent arbete pa vagar med motesseparering, och pa andra vagar om det framgar pa annat
stalle i handlingarna, ska X5 Gul ljuspil eller ljuspilar anvandas pa det fordon som trafikanterna forst
kommer i fatt i varje korfalt.

X5 Gul ljuspil eller ljuspilar ska kunna mandvreras fran forarplatsen och systemet ska kunna dver-
vakas darifran i realtid, det vill sdga det budskap som visas maste bekréaftas for foraren.

Ljusanordningen ska vara minst i storleken Normal, om inget annat framgar av handlingarna, se av-
snitt 8.6.5 Skyddsfordon.

Blinkande lyktor far anvandas for att forstarka ljusanordningen.

Ljuspil eller ljuspilar och blinkande lyktor ska ha foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, | Egenskap,
krav klass miljoklass
Ljusanordning, hela Ja,se6.2 |Caqull L8H PO, RO, AO, 10, F3,
symbolen, X5 och gult 01,M3,T2,S2
blinkande kryss
Forstarkning av X5 Ja,se6.2 |Caqull L9H PO, RO, AO, 10, F3,
01, M3, T2, S2
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Krav pa matt och ljusstyrka framgar nedan.
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Matt enligt Storlek, b x h mm

figur Normal 1000 x 1100 | Stor 2200 x 1500
A 100£20 160+20
B 030+20 1180+20
C 500£20 760+£20
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Typ av VMS Dimnings- | Farg Ljusstyrka, | Egenskap,
funktion klass miljoklass
Lysande vagmarkesbild | Enligt 6.2.1 | Vit och gul L3 Minst B2, C2
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Storlek 1000 x 1100 mm 2200 x 1500 mm
Antal lyktor (L8H)
Kryss 9 9
Pil 8 13

Minsta ljusstyrka (cd/m2):

R6d: 12 100 cd/m?, gul: 23 800 cd/m?, vit: 34 600 cd/m?. Kraven for samtliga géller vid 40 000 Ix.
Dessa varden avser ljusstyrka vid dagsljusforhallande definierat som att belysningen ar minst 3000
lux.

8 Varna vagarbetare och trafikanter

Vid alla vagarbeten ska vagarbetarnas sakerhet varnas och skyddas. Aven trafikanter ska varnas och
skyddas.

8.1 Oskyddade trafikanter

Sakerheten och framkomligheten for oskyddade trafikanter (funktionshindrade, gaende, cyklister, m fl)
ska ha godtagbar standard under vagarbetet.

Tillgangligheten till kollektivtrafik och serviceinrattningar far inte forsamras.

Om ett vagarbete medfor att en hel gang- och/eller cykelbana tas i ansprak, ska ett tillfalligt utrymme
ordnas eller omledning ske. Overgangar ska alltid vara utforda s att rullstolar, rollatorer och barn-
vagnar kan komma fram pa ett tillfredsstallande satt. Vid separerad GC-trafik ska bredden pa utrym-
met for GC-trafiken vara minst 1,5 meter.

Avstangningar tvars 6ver och langs med GC-bana ska vara sa utformade att de inte ger vika for de
oskyddade trafikanterna. Avstangningsanordningar ska ha en nedre markeringsskarm placerad ca 20
centimeter Gver marken och en 6vre markeringsskarm med underkanten hdgst 80 centimeter dver
marken.

Om omledning for oskyddade trafikanter sker ska vagvisning och vagledning vara tydlig och inte
kunna missforstas.

8.2 Varselklader

Personer som utfor vagarbete, eller som vistas pa en vagarbetsplats, ska béara tillaten varselkladsel.
Kladseln ska uppfylla standarden EN 471 klass 3 och ha tydlig CE-markning. Logotyper eller andra
fargsattningar som inte ar fluorescerande far inte paverka ytan som standarden pavisar i EN 471 klass
3. Vid morker, dis eller dimma eller andra foérhallanden med dalig sikt, ska dessutom varselbyxa med
lagt sittande reflex i lagst klass 2 anvandas.

Vakt ska bara sarskild tillaten varseljacka (klass 3 EN 471) med lang arm i fluorescerande gul farg.
Jackan ska ha texten "VAKT” centrerad pa savil bak- som framsidan. Texten ska vara versal och
minst 80 mm hdg.
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8.3 Hastighetsbegransning

Vid fasta vagarbeten som pagar mer an tre dygn pa samma plats ska utmarkning ske med C31 Hastig-
hetsbegransning enligt foreskrift. Om FU saknar sadan hastighetsforeskrift ska leverantéren begara av
Trafikverkets region att sadan foreskrift utfardas. Vagmarkena E11 Rekommenderad lagre hastighet
och E13 Rekommenderad hdgsta hastighet ska endast anvandas i undantagsfall, t ex nédr en hastighets-
foreskrift inte kan invantas. Vagmarke E13 Rekommenderad hdgsta hastighet far bara anvandas i
VMS-utforande.

De krav for hastighetsnedséttning till 30 respektive 50 km/tim som ska géalla framgar av handlingarna.

8.3.1 Hastighetsdampande atgarder

Om oskyddad personal finns pa véagen eller i vagomradet pa en véagarbetsplats dar passerande fordons-
trafik forekommer far verklig hastighet inte 6verstiga féljande varden, vilket foljer av arbetsgivarens
arbetsmiljoansvar:

e Paen arbetsplats dar personal uppehaller sig i omedelbar narhet till trafiken, mindre an 2,5
meter fran trafiken, far hastigheten pa passerande fordon inte dverstiga 30 km/tim.

e Om avstandet mellan personal och narmaste del av korfalt for passerande trafik ar mer an 2,5
meter far hastigheten hos passerande trafik vara hogst 50 km/tim.

e Dar det finns en langsgaende skyddsanordning med tillatet utférande och tillaten langd som
avskiljande anordning mellan passerande trafik och arbetsplatsens personal ska hastigheten
hos den passerande trafiken vara hogst 70 km/tim. Om det i handlingarna framgar att langsga-
ende skyddsanordning kravs maste den sattas ut. Langsgaende skyddsanordning far inte er-
sattas med sankning av den hogsta hastigheten for att de tva punkterna ovan ska kunna till-
ampas i stéllet.

8.3.2 Intermittent arbete

Vid intermittenta vagarbeten pa motorvagar ska den hogsta hastigheten forbi vaghallningsfordonen/
arbetsplatsen vara hogst 70 km/tim. Pa strackor med tre korfalt eller fler i samma riktning ska korféltet
narmast arbetsplatsen vara avstangt. | sadana fall galler inte kravet pa 70 km/tim pa dvriga korfalt.

8.3.3 Fast arbete med intermittent utmérkning

Riskanalys som visar att fast arbete kan utféras som intermittent utan lagre sakerhet, ska finnas och pa
begéaran visas upp for Trafikverket innan arbetet paborjas.

8.4 Skyddsanordningar

Skyddsanordningar ska anvandas for att skydda saval vagarbetare som trafikanter.

Skyddsanordningar ska vara energiupptagande och CE-markta enligt SS EN-1317, eller tillatna av
Trafikverket for anvandning. Skyddsanordningar ska anvandas vid alla vagarbeten dar allman trafik
forekommer enligt vad som framgar av handlingarna.

Langsgaende skydd ska vara avledande for fordon som kor pa skyddet.
8.4.1 Allméant

All dokumentation och anvisningar som leverantoren av skyddsanordningen tillhandahaller och som
paverkar skyddsanordningens funktion, ska foljas och finnas i fordonet eller pa arbetsplatsen. | annat
fall ar inte skyddsanordningen tillaten att anvanda. Dokumentation och anvisningar ska vara pa
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svenska och ska innehalla monteringsanvisning enligt de villkor som framgar av Trafikverkets tillat-
elsebeslut.

8.4.2 Energiupptagande skydd

Energiupptagande skydd ska alltid anvé&ndas vid personkorgsarbeten dar passerande motorfordons-
trafik forekommer. Fordon som anvénds for personkorgsarbeten far inte ha eller dra TMA.

Vid intermittenta arbeten pa skyddsklassade vagar ska TMA anvandas tvars vagen. Om flera arbets-
fordon finns pa vagbanan ska TMA vara det forsta som trafikanten nar i varje korfalt och pa vagrenen.

Vid fasta arbetsplatser pa alla vagar dar allman trafik forekommer ska energiupptagande skydd an-
vandas tvars vagen. Langs med végen ska energiupptagande skydd anvandas enligt vad som framgar i
avsnitt 8.4.4, och om personal finns pa vagen nar den passerande fordonstrafikens hastighet dver-
skrider 50 km/tim. Nar ett fordon stélls upp vid en fast arbetsplats for att vara en avstangning tvars
vagen ska alltid TMA anvandas.

8.4.3 Tvargaende energiupptagande skydd

8.4.3.1 TMA

TMA-skydd som anvands ska vara tillaten av Trafikverket. TMA-skydd ska vara i fullstandigt funk-
tionslage innan skyddsfordonet etableras som skydd och sa lange det finns risk for pakérning, oavsett
var pa vagbanan det ar placerat.

8.4.3.2 Etablering och avetablering av vagarbetsplats

Bade etablering och avetablering av vagarbetsplats ska omfattas av en riskanalys eller inga i arbets-
miljoplanen. Riskanalysen ska dokumenteras och kunna visas pa begaran av Trafikverket.

Arbetet vid etablering och avetablering klassas som intermittent arbete och ska pa skyddsklassade
vdagar skyddas av skyddsfordon med TMA.

8.4.3.3 Trafikbuffert

Trafikbuffert som anvénds ska vara tillaten av Trafikverket och far bara anvandas nar bufferten ar
tillaten for vagens foreskrivna hastighet. Monterings- och skotselanvisningar ska finnas pa arbets-
platsen och féljas.

8.4.3.4 Andratyper av tvargdende energiupptagande skydd

8.4.4 Langsgaende energiupptagande skydd

Barridr eller racke ska motsvara kravet for kapacitetsklass T2 eller hogre enligt EN 1317-2 eller vara
tillatna av Trafikverket for anvandning.

Leverantoren ska kunna uppvisa dokument fran respektive aterforsaljare/tillverkare av skyddsbarriar
dar produktens kapacitetsklass och barriarens sidoforskjutning (W-matt) vid pakorning framgar. Det
ska ocksa framga under vilka forhallanden som barriaren kan anvandas och som motsvarar testernas
forhallanden sdsom minsta langd pa barriaren, forankring, snava kurvradier och majlig pakoérnings-
hastighet och pakoérningsvinkel.

En barriar/racke ska avslutas pa ett trafiksakert satt for att avsedd funktion ska uppnas. Vid langsga-
ende skydd/barridr ska den &nde som trafikanten moter vara skyddad med anordning som &r godkénd
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enligt EN 1317-3 eller tillatna av Trafikverket. En barriars vinkel fran vagen mot vagkant i den ande
som trafikanten moter ska vara hogst 6 grader eller 1:10.

Overgadngar mellan krockdampare/vagrackesandar och vagracke/barriér ska utformas pa ett trafik-
sékert satt enligt skyddsleverantérens monteringsanvisningar. Leverantdren ska kunna uppvisa doku-
ment fran respektive leverantor av skyddsanordningar som visar hur krockdampare/ vagrackesandar
ska anslutas till olika typer av vagréacke/barriar.

Nér olika typer av langsgaende skydd/barriarer ska forlangas med varandra ska utforandet vara tillatet
av respektive aterforséljare/tillverkare av skyddsanordningarna.

Langsgaende energiupptagande skydd ska finnas nar:

o en schakts djup i en kdrbana eller inom sakerhetszonen dverstiger 50 cm, eller vid motsvar-
ande nivaskillnad av annan orsak,

e (verlast eller annat motsvarande oeftergivligt materialupplag finns inom sakerhetszonen eller

e en vagslant gjorts brantare én 1:3.

Nar ett permanent véag- eller broracke tillfalligt har demonterats ska det ersattas med ett langsgaende
energiupptagande skydd som minst motsvarar kraven for kapacitetsklass T3 eller N2 enligt EN 1317-
2. Om oskyddade trafikanter forekommer dér brorécke demonterats ska fallskydd finnas motsvarande
réckets ordinarie hojd.

Pa végarbeten kan tillfalligt langsgaende energiupptagande skydd/barriar ersattas av vagracke i minst
kapacitetsklass N2 enligt EN 1317-2.

8.4.5 Energiupptagande skyddszon (buffertzon)

Langden pa en energiupptagande skyddszon for tvargaende skydd ar hélften av talet for den ordinarie
hastighetsgransen i meter plus 10 meter. Vid 90 kilometer i timmen &r zonen 55 meter lang.

Arbete far bedrivas hogst 250 m bakom skyddet (inklusive den energiupptagande skyddszonen), under
forutsattning att hela strackan kan éverblickas av trafikanten fran platsen dér skyddet &r placerat.

En energiupptagande skyddszon ska finnas mellan en skyddsbarriar och en arbetsplats eller schakt.
Bredden pa skyddszonen (W-mattet) framgar av produktblad/monteringsanvisning for barriaren.

| energiupptagande skyddszon far inte foremal, upplag eller personer finnas. Personal pa en vagarbets-
plats ska alltid kanna till vilka ytor som ingar i energiupptagande skyddszoner.

8.4.5.1 Langsgaende energiupptagande skyddszon

8.4.5.2 Tvargaende energiupptagande skyddszon

8.4.6 Sakerhetszon

Vid en végarbetsplats ska sdkerhetszonens bredd anpassas till trafikmangd och foreskriven hastighet.

Pa lag- och normalklassade vagar med forskriven hogsta tillaten hastighet pa 80 km/tim ar sakerhets-
zonen minst 3 meter bred.

Pa skyddsklassade vagar och pa andra vagar med hogre foreskriven hastighetsgrans an 80 km/tim
galler krav som framgar i TRVK VGU och ska framga av handlingarna.

Schaktmassor som tippas i vagslant inom sékerhetszonen ska planeras ut inom 4 timmar, om inte annat
framgar av handlingarna.
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8.5 Fordon

Pa motesseparerade vagar ska fordon som utfér rorligt arbete vara konstruerade och tillatna for hogre
hastigheter an 50 km/tim.

85.1 Extra bromskontroll

Tunga lastbilar och tunga slépvagnar ska utdver obligatorisk kontrollbesiktning godkénnas vid en
extra bromskontroll, sa kallad frivillig bromskontroll, hos ackrediterat besiktningsorgan. Tiden mellan
bromskontroller far inte 6verstiga 8 manader. Kravet galler alla tunga lastbilar 6ver 3,5 tons totalvikt.

8.5.2 Utrustning for varning vid backning

Vid backning med lastbil, dumper eller annat fordon med begransad sikt fran forarplatsen pa arbets-
plats dér personal eller oskyddade trafikanter uppehaller sig i narheten av fordonet, ska fordonet vara
utrustat med tva lagt placerade lyktor med orangegult ljus baktill pa fordonet. Dessa lyktor far endast
anvandas nar fordonet backar. Backvarningslyktor ska kunna upptackas pa minst 50 meters avstand av
personer i riskzonen for backningen.

Lyktorna ska ha foljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, klass
krav
Lykta for backvarning Nej Caull ECE R65
Kategori X Klass 2

Som ytterligare hjalp ska det dessutom finnas teknisk utrustning eller backningsvakt som gor féraren
uppmarksam pa hinder for backningen.

8.5.3 Alkolas

Alla fordon med Gver 3,5 tons totalvikt som anvands mer an 100 timmar per ar pa Trafikverkets upp-
drag, ska vara forsedda med alkolas godkénda enligt Transportstyrelsens foreskrifter om godkénnande
av alkolas, TSFS 2011:70.

8.5.4 Varningslykta pa fordon

Varningslykta ska finnas pa vaghallningsfordon och vara monterade enligt Transportstyrelsens fore-
skrifter. Varningslykta ska anvandas néar fordonet utgor hinder eller fara for trafikant.

Varningslykta ska ha féljande tekniska egenskaper:

Typ av lykta Dimnings- | Farg Ljusstyrka, klass
krav
Varningslykta, fordon Nej Caull ECE R65
Kategori T alt X
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8.5.5 Skyddsfordon

Skyddsfordon ska pa skyddsklassade vagar vara utrustade med TMA. Kombinationen fordon och
TMA ska vara tillatna att anvanda tillsammans av Trafikverket eller enligt TMA leverantorens re-
kommendationer.

Pa motesseparerade vagar ska skyddsfordon ha X5 Gul ljuspil eller ljuspilar i storleken Stor eller D2
Pabjuden korbana minst i storleken Stor. Anordningarnas underkant ska sitta minst 1,7 m 6ver vag-
banan.

Vid intermittenta arbeten som éverskrider vagmitt ska skyddsfordon finnas i bada riktningarna.
Arbetsfordon far vara sitt eget skyddsfordon och ska da dven vara utrustat som skyddsfordon.

Skyddsfordon ska, férutom varningslykta, vara utrustade med X2 Markeringsskarm fér hinder och
andra nodvéndiga vagmarken.

Fordon som ar lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods far inte vara
skyddsfordon.

8.5.6 Varningsfordon

Varningsfordon ska vara utrustat med varningslykta, X2 Markeringsskarm for hinder tillsammans med
lyktor samt andra fordonsrelaterade vagmarken. Avstandet till arbetsplatsen eller till den plats dar kor-
faltsbyte senast ar mojligt fore arbetsplatsen ska anges pa tillaggstavla till vagmarke pa varningsfor-
don.

Pa skyddsklassade vagar ska varningsfordon vara utrustat med TMA.

Fordon som ar lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt gods far inte vara var-
ningsfordon.

Varningsfordon ska anvandas nar krav om det finns i handlingarna.

9 Kompetens

All personal som ska utféra planerings-, projekterings-, service- eller vagarbete dar Trafikverket &ar be-
stallare ska ha grundkompetens for arbetet fran forsta arbetsdagen. Grundkompetens motsvarar niva 1
enligt nedan och TRVR Apv.

Forare av vaghallningsfordon eller motsvarande ska ha kompetens som motsvarar niva 2. Den som an-
svarar for eller utfér utmarkning av markplacerade vagmérken och skyddsanordningar ska ha kompe-
tens som motsvarar niva 3A, och den som ar vakt, ansvarar for tillfallig trafiksignal eller framfor lots-
fordon ska ha kompetens som motsvarar niva 3B.

Kompetensutveckling ska anpassas efter regionala forutsattningar, till sarskilda objekt eller till vissa
yrkeskategorier, samt till varje individs personliga behov. Den kan &ven genomféras genom praktiska
tillampningar.

Arbetsgivaren ska kunna intyga att personalen har ratt kompetens for sina arbetsuppgifter.

9.1 Kompetens i tre nivaer

9.1.1 Kompetens niva 1

Niva 1 avser grundkompetenskrav for all personal som ska utfora vagarbete eller liknande arbete dar
Trafikverket ar bestéllare. V3- principen ingar som en del av kompetensutvecklingen.
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Kurs ska avslutas med ett kunskapstest som ska genomféras med godként resultat.
For niva 1 ska foljande vara en del av innehallet:

Personlig skyddsutrustning.

Definitioner pa de olika zonindelningarna pa en arbetsplats.
Trafikantbeteende.

Hastighet och krockvald.

Information om AML och dess foreskrifter, inklusive riskanalys.
Trafikverkets, trafikingenjorens och projektledarens, roll i objektet.
Arbetsgivarens roll och skyddsorganisation i objektet.

9.1.2 Kompetens niva 2

Niva 2 avser kompetenskrav for forare av alla typer av vaghallnings-, service- och arbetsfordon, etc.
Grundkompetens: Kompetens motsvarande Niva 1.

Kompetens enligt niva 2 ska innebara behorighet att utrusta och utmarka sitt eget fordon, efter godkant
kunskapstest eller intyg fran utbildare. Aven var och hur fordonet ska placeras for att uppna optimal
och god arbetsmiljo for sig sjalv och sina kolleger, liksom god trafiksakerhet for de trafikanter som
passerar dr kunskapskrav enligt niva 2.

Personal med kompetens enligt Niva 2 far markplacera vagmarken for att i ett tidigt skede varna och
vagleda trafikanter samt vara behjalplig vid utmérkningsarbete under ledning av personal med kompe-
tens enligt Niva 3A.

9.1.3 Kompetens niva 3A

Niva 3A avser kompetenskrav for att fa utfora utmarkning av markplacerade trafikanordningar och
skyddsanordningar. De som ska utfora utmérkning med trafikanordningar och skyddsanordningar ska
kunna och forsta de regler och krav som galler for arbetsmiljon, samt forsta sin arbetsuppgift. De ska
ocksa forsta och kanna till trafikanternas behov av ratt utméarkning, sasom varning och végledning,
liksom det ansvar som Trafikverkets region har for utmérkning enligt vagmarkesférordningen i egen-
skap av vaghallningsmyndighet.

Forhandskrav: Kompetens enligt niva 2.

Kompetens enligt niva 3A ska, efter godkant kunskapstest eller intyg fran utbildare, medge behérighet
for utmarkning pa en fast vagarbetsplats samt for att vara gruppansvarig for rorliga och intermittenta
arbeten.

Personal som ingar inom BAS-P:s och BAS-U:s ansvarsomrade ska ha kompetens enligt niva 3A.

Den som har kompetens enligt niva 3A far benamnas utmarkningsansvarig.

9.1.4 Kompetens niva 3B

Niva 3B avser kompetenskrav for personer som arbetar med trafikdirigering vid vagarbete.
Forhandskrav: kompetens enligt Niva 2, och korkort med behérighet lagst B.

Den som har kompetens enligt niva 3B far vara vakt, lots och ansvara for trafiksignaler.
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9.1.5 Anpassad sadkerhetsinformation

9.1.6 Repetition av kompetensnivaer

Kompetens ska hallas aktuell. Arbetsgivaren ansvarar for att sin personal har erforderlig kometens.
9.1.7 Utbildningsmaterial

9.1.8 Sprak

9.1.9 Kunskapstest

9.1.10 Kompetensbevis

9.2 Utbildningsanordnare

9.3 Overgangsanpassning

9.3.1 Tidigare utbildningars giltighet

9.3.2 Implementering av kompetenskraven

9.4 Ovriga kompetenser

9.4.1 Kompetens for montering av langsgaende skyddsanordning
10 Regionala beslut

10.1 Vagklasser
10.2 Tidsrestriktioner

10.3 Andra sarskilda regler
11 Hjalpmedel

12 Referenser

De krav som framgar av TRVK Apv utgar fran géllande lagar, férordningar och foreskrifter utfardade
med stdd av lag och foérordning. Utdver krav i TRVK Apv galler det framst véaglagen, arbetsmilj6-
lagen, trafikforordningen, vagmarkesférordningen och foreskrifter utfardade med stéd av férordning.
Krav enligt forfattningar géller alltid och anges inte i TRVK Apv.

Forfattningstexter, exempelvis fran Arbetsmiljoverket och Transportstyrelsen, som innehéller ordet
bor, ar rekommendationer som ska efterlevas savida inte tillamparen har tydliga skl i det enskilda
fallet att franga rekommendationen.

Utover kraven i TRVK Apv finns:

e TRVOK Apv (TDOK 2012:87), som innehaller krav som géller internt inom Trafikverket,
e TRVR Apv (TDOK 2012:88), som innehaller fakta, tekniska rad och information.
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